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1. Antecedentes 

 
El primer tranvía urbano que funcionó en España fue en Madrid en el año 1871, cinco 

años después el 25 de Junio de 1876 lo hizo en Valencia la primera línea urbana 

de tranvías, que era de tracción animal, y que unió Valencia con la Vila Nova del Grao. 

A partir de ese momento los acontecimientos fueron muy rápidos, en 1877 se construyen 

talleres, cuadras y cocheras  y en 1884 aparece el primer tranvía de vapor que funcionó 
por primera vez por la carretera de Ademuz.  

Y fue en 1886 cuando se constituye la Sociedad Valenciana 

de Tranvías íntegramente con capital valenciano que compró todas las líneas 

construidas hasta el momento a la sociedad Catalana General de Crédito 
inaugurándose ese mismo año las líneas de Circunvalación y la llamada Diagonal. 

 

 

1.1. El Tranway 
 

En 1864 se inauguró en Valencia un Tranway que hacia la línea Carcagente--Gandía y 

que era tirado por fuerza animal, no podemos llamarle ferrocarril porque no llevaba 

locomotora de vapor por lo que sería lícito decir que este fue el primer  tranvía que 
circuló por España. 

"Los antecedentes para el establecimiento de esta línea se remontan  al 8 de mayo de 

1858, al solicitar autorización D. Vicente Alcalá del Olmo, para llevar a cabo el estudio 

de un tranvía de tracción animal entre Gandía y Carcagente, presentando el estudio el 

29 de septiembre de 1858, día en que  D. Vicente Alcalá del Olmo- Coronel de Estado 

Mayor-  mostró el anteproyecto de los primeros 32 kms de vía  entre Gandía y 

Carcagente con cabecera en la estación del AVT de Carcagente, cuyo presupuesto 

ascendió, incluido el material móvil a 4.116.000 reales. Quedando el proyecto aparcado 

momentáneamente por diversas causas, siendo adjudicada la concesión el 4 de marzo 
de 1861..." 

"...entró en funcionamiento  entre Carcagente y Gandía  el 7 de febrero de 
1864, disponiendo de 8 coches, 16 vagones y 46 caballerías..." 

 

 

1.2. Tranvías de tracción animal 
 

A finales del siglo XIX  se construye una línea de tranvía de tracción animal que 

realizaba el recorrido Valencia-Carcagente, lo que hizo que la gente de la Rivera pudiera 

enlazar con el ferrocarril Almansa ï Valencia ï Tarragona. Pero para Valencia capital  la 
gran revolución vino cuando el tranvía se hizo totalmente urbano en el año 1885. 

El 25 de Abril de 1889 se inauguró la línea Valencia-Godella. 

 

http://juanansoler.blogspot.com/2012/11/los-tranvias-en-valencia.html
http://juanansoler.blogspot.com/2012/11/los-tranvias-en-valencia.html
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1892. Tranvía a Godella. Obsérvese que el conductor no iba sentado. 

Tranvía de dos pisos, muy utilizado en los primeros tiempos de tracción animal. 

A este tipo de tranvía de dos pisos se le llamaba "Imperial". 

http://2.bp.blogspot.com/-ZFL53wTIGBE/UDEeWKI5jWI/AAAAAAAAL2E/pLipnPiAJ6Y/s1600/1892,+Tranv%C3%ADa+a+Godella..jpg
http://4.bp.blogspot.com/-KbM4SIpVwvM/UDEgLqZSMfI/AAAAAAAAL58/ni6H0JPhCYU/s1600/vagon+valencia+catarroja+godella.jpg


El final del tranvía eléctrico en Valencia en Junio del 1970 

 

6 
 

 

Puente del Mar. Tranvía con vagón jardinera. Finales del siglo XIX 

 

 

1885. Puente del Mar. Tranvía de tracción animal con vagón Imperial.                

 

http://2.bp.blogspot.com/-9wbZu1wX7M8/UDH6OHnfJuI/AAAAAAAAMII/YVknmj-6rz8/s1600/Puente+del+Mar+fijaros+que+no+hay+escaleras+y+el+Tranvia+es+de+caballosfinales+del+XIX.jpg
http://2.bp.blogspot.com/-oQeBJMvU7tY/UDH6PKjhnEI/AAAAAAAAMIQ/ZmpqBTjnb1U/s1600/puente+del+Mar+1885.jpg


El final del tranvía eléctrico en Valencia en Junio del 1970 

 

7 
 

 

 

 

 

 

1900. Tranvía de la línea a Ruzafa. Últimos tranvías de tracción animal. Se ve la caballería a la  derecha. 

Obsérvese el curioso anuncio: Estómago artificial. 
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1981. Recreación de un tranvía de caballos. 

http://1.bp.blogspot.com/-AFqdFgMkivE/UpzTgrpl_GI/AAAAAAAAudU/4llpPb0ihho/s1600/1981.jpg
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1.3. El Tranvía de vapor 
 

El 17 de Enero de 1892 se inauguró un tranvía de vapor que salía de la plaza de 

Tetuán, atravesaba el puente del Real y por el Camino de la Soledad (calle lateral de la 

Alameda) se dirigía por el Camino Viejo del Grao hasta la plaza de Espartero, un 

año después en 1893 llegó hasta el Cabañal. Debido a la cantidad de accidentes con 

muertos que tuvo este tipo de tranvía el pueblo le puso el nombre de Ravachol que era 

un famoso anarquista francés conocido por sus funestas hazañas y muertes, 

posteriormente a los tranvías de tracción animal que llevaban los mismos vagones se 

les llamó "ravacholet". Además del "Ravachol", también hubo otros tranvías de vapor. 

La gente no se daba cuenta que este tipo de tranvía era una auténtica línea de 

ferrocarril: subían y bajaban en marcha como si fuera un tranvía de caballos por lo 

que ocurrían muchos accidentes, ése fue el motivo por el cual se le puso el nombre de 

Ravachol, "el asesino". El 24 de Abril de 1892 entra en funcionamiento el tranvía de 

vapor Valencia-Grao. En 1900 muchos vagones de Ravachol siguieron 
funcionando después de electrificar las líneas. 

. 

 

                                             El Ravachol con dos vagones uno imperial y otro normal     
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2. Tranvías Eléctricos 
 

2.1. Historia 
  

En 1886 se fundó la Compañía General de Tranvías Eléctricos de Valencia que fue 

adquiriendo todas las pequeñas compañías que habían en la Capital, como la de 

Torrente, la del Grao-Cabañal, Massamagrell y Catarroja, pero no fue hasta 1890 

cuando se empezó a electrificar la línea Valencia-El Grao y fue el 23 de marzo 1900 

cuando circuló el primer tranvía eléctrico. 

En 1913 ya circulan por Valencia 37 tranvías con tracción  eléctrica y en 1917 se 

constituye la Compañía de Tranvías y Ferrocarriles de Valencia presidida por José 
María Villalonga. 

En 1925 Valencia ya contaba con un número importante de líneas de tranvía: 

El 25 de Febrero de 1925 se electrificó Nº 9 que iba al Cementerio 

 

1    Malvarrosa 

2    Las Arenas 

3 y 4  Nazaret 

5    Circunvalación 

6    Ruzafa-Sagunto 

7    Ruzafa-Mislata 

8    Alameda (no he subido en el) 

9    Cementerio 

10   Fernando el catolico 

11  Patraix 

20   Silla 

21   Torrente 

22   Manises 

23   Burjasor-Godella 

24   Puebla de Farnals 
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Históricamente, los transportes urbanos y suburbanos de Valencia estaban en manos 

de una Sociedad Anónima cuyo nombre era Compañía de Tranvías y Ferrocarriles de 

Valencia, CTFV. Típica Sociedad capitalista, tenía en su entorno una serie de Empresas 

filiales y asociadas que eran propietarias de algunos de sus vehículos y que incluso 

operaban algunas de sus líneas. La CTFV explotaba los tranvías y trolebuses urbanos, 

líneas urbanas e interurbanas de autobuses (principalmente a través de empresas 

filiales) y las dos redes de ferrocarriles de vía estrecha. 
 

En aquella España de los años cincuenta y sesenta del siglo pasado, el negocio de los 

transportes urbanos y suburbanos cada vez era menos negocio. La política social del 

Régimen impulsaba los salarios hacia arriba, mientras que no se permitía que las tarifas 

avanzaran al mismo ritmo. En los transportes urbanos, la solución generalizada era 

proceder a la municipalización de los servicios, previo rescate.  

En el caso de Valencia se produjo un fuerte enfrentamiento entre la CTFV y el 

Ayuntamiento, caso muy distinto al que se dio en Madrid. La CTFV había publicado un 

Libro Blanco en 1955, un libro de autojustificación y autobombo. Para entender, de una 

manera neutral y desapasionada, las razones b§sicas de ambas partes: el libro ñLos 

Tranvías de Valenciaò, de D. Antonio Dom®nech Carb· es lo mejor. El Ayuntamiento de 

Valencia decidió rescatar las concesiones de transporte urbano, y a tal objeto se publicó 

la Ley 99/1963, de 8 de julio, sobre rescate de concesiones de transporte urbano en 

Valencia, facultando al Ayuntamiento para otorgar directamente, sin las formalidades de 

subasta o concurso, la explotación de las líneas de transporte urbano de viajeros que 

son objeto de rescate; Boletín Oficial del Estado de 10/7/1963.  

 

Surgió un movimiento entre los obreros y empleados de la CTFV que intentó formar una 

especie de Cooperativa para hacerse cargo de esos transportes urbanos. Y les salió 

bien. Se definieron como ñempresa comunalò, nueva forma de capitalismo obrero. 

Adoptaron la nueva f·rmula de ñSociedad Anónima Laboralò. El 16/12/1963, se 

constituyó SALTUV. 

 

En el Boletín Oficial del Estado del 9/5/1964 se publicó el Decreto 1358/1964, de 30 de 

abril, por el que se autoriza al Ayuntamiento de Valencia para la ocupación urgente del 

servicio de transportes urbanos de viajeros y su adjudicación directa a la «Sociedad 

Anónima Laboral de los Transportes Urbanos de Valencia. El 1 de Julio de 1964, 

SALTUV se hizo cargo de los servicios de transportes urbanos de Valencia.  

 

SALTUV public· en 1969 un libro, ñSALTUV, la empresa comunal. Una experiencia 

española de socializaciónò Cuenta su historia, la de unos hombres ilusionados, que 

fueron engullidos por el sistema económico implacablemente, recomiendo el trabajo de 

D. Juan Velarde, perfectamente entendible y aclaratorio. 

Se ha achacado a SALTUV que nació de los sindicatos verticales. Es evidente que en 

1964 España era como era. Los impulsores de SALTUV supieron encontrar los apoyos 

oficiales para sacar adelante su proyecto. Y no podemos olvidar que entre los altos 

cargos de SALTUV estaba D. Juan López Sánchez, que fue Ministro de Comercio en el 

Gobierno Republicano de Largo Caballero (1936-1937) y que regresó del exilio para 

incorporarse a SALTUV. Fue decisivo el apoyo del Alcalde Rincón de Arellano, no hubo 

el mismo grado de apoyo en los sucesores de ese Alcalde. En 1970 el Consistorio estimó 

que los tranvías no eran modernos y los eliminaron de la circulación, por aquello de las 
anticuadas vías y para sustituirlos pusieron los trolebuses pero.... eso es otra historia. 

http://www.boe.es/boe/dias/1963/07/10/pdfs/A10753-10754.pdf
http://www.boe.es/boe/dias/1964/05/09/pdfs/A06026-06027.pdf
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1970. Circulando por la Plaza del Caudillo. 

 

http://3.bp.blogspot.com/-9-sVXF1ZDJg/UDUa8zJIjMI/AAAAAAAAMQ0/0R6ElAjh1pw/s1600/1970,+Final+de+la+L%C3%ADnea+8.+Es+un+tranv%C3%ADa+157+en+Plaza+del+caudillo.jpg
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2.2. Fotos 1900 - 1970 
 

 

 

 

1901. Tranvía a su paso por las Torres de Serranos. Primeros tranvías eléctricos 

 

 
 

 

 
 

http://3.bp.blogspot.com/-3rrmbLZ2D18/USxoxc0eCQI/AAAAAAAAgCk/QrCMXmnGU4Y/s1600/TORRES+SERRANO+1901.jpg





















































































































































































